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Startade foretag med tusenlapp 1 reserv

AN

Som avmonstrad sjoman
laste Gosta Hallén i en tidning
om nagot som skulle forenkla
transporterna. Han och hustrun
satsade pa eget akeri men fick
nervost vinta i ndgra manader
innan nagot hinde.

-Forsta bilen kopte vi pa avbe-
talning. Pengarna till insatsen
lanade vi av en kompis. Och sa
hade jag en ovixlad tusenlapp i

reserv, siger GoOsta.
Av Clas Sandblom

Efter ndgra 4r till sjoss hade Gosta
Hallén bestimt sig for att gi iland.
Han borjade arbeta med att skrota
bétar och fortsatte med att kora lastbil
for Bilspedition.

-Jag borjade fundera pd om det var
Guds mening att jag skulle vara an-
stilld chauffor resten av mitt liv.

27-aringen sig en tidningsartikel

som fick hans liv att ta en annan vind-
ning.

- Av en hindelse fick jag 6gonen pa
reportaget nir jag satt och vintade hos
en speditor.

Det ledde till att Gosta och Mari-
anne startade eget.

Aret var 1965. D4 spikades trilador
som emballage. Det var kostsamt.

-Och forsikringspremierna var hoga,
minns han.

T

g

Stolder med ibland brickligt och
bristfilligt emballage var ocks3 ett
problem.

Tidningstexten han hade ldst hand-
lade om den trailertrafik som skulle
starta. Ro-rotransporterna mellan
Nordamerika och Europa blev sedan
genombrottet for containern. Det var
betydligt billigare och bittre att lata
kunderna fylla en trailer med gods och
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Halléns startade sin verksamhet som Gésta Halléns Akeri i ganska blygsam
skala men som en pionjdr i transportbranschen



Gosta Hallén dr sjomannen
som blev landkrabba och
sedan 1965 styr ett dkeri.

Foto: Clas-Géran Sandblom.

rovare
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leverera den hos bestillaren.

Frén A till punkt B.

Revolutionerande och klart effekti-
vare in den divarande hanteringen.

Gosta Hallén gick runt pa olika
storre speditorer for att presentera sig
for att £f4 uppdrag. Fér honom, som
gammal sjoman, var foretagets vd dess
kapten.

-Det blev vil litet kul nir jag sa att
jag hette Hallén och frigade efter
kapten. Goteborgskt pa nigot sitt. Jag
gick inte till ndgra trafikledare utan till
toppen direkt.

Nervos vintan

Snacket i branschen hade visserli-
gen startat om vad som var pa ging,
trailertrafiken och de férindringar som
det skulle medféra, och att man bara
behovde en dragbil. Men Gosta Hallén
var den ende som gjorde slag i saken
for att marknadsfora sig sjilv och sina
idéer.

& Halldns Transpor AB

Containerns foregdangare. Gosta Hallén visste att ndgot var pd gdang.

-Jag knackade dorr och berittade
vad jag visste. En lastbilsforsiljare pa
Scania tog upp detta med sin VD.
Denne blev si intresserad att de ville
ha kontakt med mig direkt, det gick
praktiskt taget ut en efterlysning pa
mig.

Gosta Hallén blev en pionjir och
foregdngare med stéd fran Scania.

-Jag var nog den forste som kopte en
ren dragbil for trucking, siger han.

Varken Volvo eller Mercedes hade
varit intresserade av vad de ansdg s&
osiikra kort om vad som skulle hinda i
framtiden.

Efter ett tag borjade telefonen att
ringa.

-Det hade spridit sig att det var
ndgon tokig jikel som sprang omkring
och hade nya idéer som nog inte var s&
dumma trots allt.

Halléns satsning p4 att dra igdng
vickte viss uppmirksamhet men han
bestimde sig for att halla en 13g profil.

-Jag anstillde min svirfar. Han var

,S0m gick hem

pensionerad chauffor och stod till for-
fogande. Jag visste ju inte hur det hir
dventyret skulle sluta.

De forsta tvd veckorna hinde ing-
enting. Men trots den troga starten
kopte Gosta tva bilar till de tre forsta
ménaderna.

-Innan en av dessa var levererade
kopte jag fem till. Efter tio manader
dgde jag tio bilar. Med egen finansie-
ring.

Det blev en nervés vintan pé att
succén skulle infinna sig.

-Nir jag borjade bli litt otélig
brakade det loss. Men jag hann aldrig
drabbas av panik eller borjat tinka pa
att silja.

Gosta Hallén brinde alltsd ordentligt
med krut fér att f4 nigon att nappa.
En energi som verkar ha varit med ho-
nom under hela hans yrkesverksamma
liv. Han trodde p4 sin sak.

Sjilv siger han ansprakslost:

-Jag var vil pa ritt plats vid ritt
tidpunkt. b g



, Sag mojligheten
med nya
containrama
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Hustrun Marianne, som sedan blev
foretagets ekonomi, hade gott handlag
med siffror och att ldsa dem ritt.

-Vi tog en révare ihop, hade visser-
ligen inga stora skulder men sa till oss
sjilva att vi skulle silja snabbt om det
inte skulle fungera.

Inte meningen bli stor

Négra tankar pé att bygga upp ett
dkeri med en stor fordonsflotta hade
han inte haft.

-Det var aldrig ndgon mening att jag
skulle ha manga bilar. Jag ville ha en
enda for jag ville rdda mig sjalv. Jag far
sddana problem nir andra kommende-
rar mig, siger den 72-3rige vd-n.

Den malsittningen sprack alltsa.

Halléns ligger p& Hisingen i Go-
teborg. Dir finns kontor, terminal,
verkstad, tvitthall och uppstillnings-
platser. Kontor och verkstad finns dven
i Stenungsund.
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Kopte forsia dragbilen. Gésta Hallén, 72, var tidigt ute. Han byggde upp en
stor rételse i Sverige och en i Belgien. En vd som inte har ndgra planer pa att
pensionera sig dn pd ndgra dr. Foto: Clas-Géran Sandblom.

Ett halvdussin personer pa foretaget
heter Hallén. De tre dottrarna har
centrala positioner pa firman. Yvonne
skoter 1onerna, Kristina frakterna och
jeanette har kontakt med speditérerna.

Frun Marianne vakar 6ver ekonomin,
fast inte lingre pé heltid:

-Hon har en forméga att lisa siffror
pa ett visst satt, berommer Gosta.

Goésta Hallén var forutseende och ldag pad for att marknadsfora sin idé. Sjélv
avférdar han det med att han var pa rditt plats vid riitt tillfdlle.

Bl] Foto: Clas-Goran Sandblom.

Dessutom skoter hon ett eget foretag.

Med lejda bilar har Halléns Trans-
port haft hundra fordon men har
aldrig dgt mer an 75.

Halléns etablerade sig 1983 i Gent,
Belgien, for att kora blymonja mellan
Frankrike och Sverige.

-Jag kan varken flamlindska eller
franska och hyrde in en konsult. Vi
hade ungefir samma bakgrund, intres-
sen och en del kunder gemensamt.

Vi kopte rittigheterna och bildade
Hallens NV.

Foretagets vd och hans bror som
var trafikchefen blev svart sjuka och
foretaget saldes i maj 2009.

Stor betydelse for Halléns har ocksé
bulktransporterna f6r Unifors (nuva-
rande Borealis) inom den petrokemis-
ka industrin varit.

MVG i ekonomi

Halléns Transport har tilldelats
Soliditets AAA-rating for tionde aret.
Det ir nigot alldeles extra, som visar
pa en mycket stabil ekonomi. Bara 0,4
procent av alla svenska aktiebolag har
haft en si hog kreditvirdighet s linge.

-Men finanskrisen har kints av, vi
har behillit vira kunder men tappat
25 procent av vara tidigare volymer.

Och inte har det blivit littare av
konkurrens fran de baltiska linderna,
Ruminien, Tjeckien, Bulgarien och
Polen.

-Svenska foretag ska konkurrera med
svenska 16ner och krav pé certifieringar
av klassat gods. Med den specialtrafik
som vi bedriver kan vi inte sitta vem

som helst i en av vara bilar.



