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Rosenlunds Akeri grundades 1964 av Allan
Gustavsson och har sedan dess drivits som ett
familjeféretag. | dag dr Allans son, Géran Gustavsson
VD och hans son Jérgen Gustavsson vVD. Dessa tvd
samt Gorans dotter Madeleine Kyhlberg édger och
driver idag Gkeriet. Akeriet har i dag 180 anstéillda
varav 15 pa kontoret. Storsta uppdragsgivaren dr
DHL ddr dkeriet bedriver trafik bdade lokalt och pa
fidirrstréickor inom och utanfér Sverige. Utanfér
Sverige dr det frimst Norge som trafikeras, med ett
20-tal fordon. Inrikes fjdrrtrafik sysselséitter ca 40 bil
och slép medan lokaltrafiken bedrivs med ca 40
lastbilar. Utéver dessa uppdrag har vi ett 20-tal
fordon ( lastbilar, bil & sldp samt trailerdragare ) pa
olika stréuppdrag.

Akeriet har ambitionen att uppfattas som ett flexibelt
och miljoriktigt foretag med fokus pa hog kundnytta
dér precision och tillforlitlighet dr A och O.

Samarbetet med C-track™inleddes 2006 da akeriet
sokte en 16sning for att ha koll pa var akeriets fordon
befann sig kombinerat med méjligheten att folja
forarnas korbeteende. Mats Larsson, Trafik- och
kvalitetsansvarig, gjorde da bedémningen att C-track™
kunde vara det system pa marknaden som bast
motsvarade akeriets krav. | dag finns C-track™i 34 av
akeriets bilar. | slutet av 2008 uppgraderade vi C-
track™med can-bus
anslutning och forarid, for
att kunna redovisa bland
annat bransleférbrukning pa
férarniva, nagot som
efterfragats av akeriet lange
och som nu C-track™har 16st.

Just minskad bransleférbrukning ar nagot som Mats
ser som den storsta direkta pay-back mojligheten for
investeringen i C-track™och tillsammans med en
manatlig uppféljning av varje férares korbeteende ser
man mojliga dieselbesparing med 5-7 %. Utéver den
ekonomiska besparingen ser man dven besparingen pa
miljon, en faktor som blir alltmer viktig. Nar det nya
systemet trimmats in under férsta/andra kvartalet
2009 ska utfallet utvarderas och beslut fattas om en

eventuell utékning av antalet C-track™enheter.

Forutom brénslebesparing och kérbeteende anvander
akeriet C-track™ i sin dagliga transporledning. Att
skicka order till det fordon som befinner sig bast till
geografiskt, att kunna ge kunder information om var
deras gods befinner sig, att ligga steget fore kunden
vid eventuella férseningar mm &r saker som bade
genererar en battre ekonomi och framférallt visar pa
en proffsighet gentemot kunder och uppdragsgivare.

C-track™ger ocksa mojlighet till att ge ett battre
underlag vid fakturering mot kund. Till exempel pavisa
lastnings- lossnings- och vantetider genom att bifoga
en rapport ur systemet ger en helt annan tyngd an att
bara notera uppgiften i en faktura.

Genom att anvanda kérbeteenderapporterna far
akeriet ett bra underlag att anvanda vid
utvecklingssamtalen med respektive chauffér. Vid
dessa kan man ga igenom hur kérbeteendet
forandrats under de manader som méatningen gjorts
och dérmed satta individuella mal for féraren med
utgangspunkt av rapporterna. Foraren kan darefter
manad for manad se sin egen utveckling och i
forlangningen koppla det till ekonomiskt utfall for
akeriet. Mats menar att den medvetenheten ar
oerhdrt viktig i en allt mer hardnande
transportverklighet.

Sist men inte minst viktigt r anvdndandet av C-
track™ett instrument for att utféra sdkrare
transporter. Méjligheten till att i realtid 6vervaka en
transport med vardefull last ger mervarde bade for
kund och férare. Allt mer vardegods fraktas pa vag och
da maste vi ha en mojlighet att utféra dessa
transporter pa ett satt dar sdkerheten for forare och
last ar sa hog som mdjligt, sdger Mats.

Med sex C-track™-klienter pa kontoret kan Rosenlunds
Akeri pa ett rationellt och effektivt satt svara upp mot
kundernas krav pa att fa snabba och korrekta besked
om sina leveranser samtidigt som dkeriet kan folja
bransleférbrukning och kérbeteenden, allt i sin stravan
att utveckla akeriet till det kostnadseffektiva och
serviceinriktade foretag som man har ambitionen att
vara.
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